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Diagnostic



Situation

Ecole

Eglise
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Supermarché

Collège

Ecole

Salle de l’Art-Y-Show



Contexte urbain et paysager

• Rue du cœur de bourg
• Tissu résidentiel : majoritairement maisons

individuelles, quelques immeubles 
collectifs

• Présence de quelques commerces
• Végétation peu présente
• PLU : présence d’un emplacement réservé

pour élargir à 10m la section la plus étroite



Les déplacements

• Circulation 
Selon le réseau hiérarchisé de voirie : voie à dominante
de déplacement, à vocation intercommunale. 
Elle supporte un trafic de transit.
Caractère pendulaire du trafic, majoritairement dirigé
vers Bordeaux le matin et inversement le soir. 
Près de 4 000 véhicules / jour dont moins de 1% de PL

• Stationnement
Actuellement, 49 places sur domaine public.

• Modes actifs
Aucun équipement cyclable n’existe sur cet axe. 

Trottoirs étroits et encombrés

• Transports collectifs
Pas de bus TBM
Deux lignes de transport scolaire en passage, sans arrêt



Aménagement actuel

• Emprises actuelles

Emprise variable de 9,25 m à 11m de largeur

• Aménagement actuel

Trottoir sud :  de 0,95 à 1,50 m 
Chaussée : de 4,75 à 5 m
Stationnement : alterné, 2 m de large
Trottoir nord : de 1,40 m à 4,00m, ponctuellement

• Réglementation de la voie

Limitation à 30 de la rue Macau à la rue Founeau
Zone 30 de la rue Founeau au rond-point du 14 juillet

Emprise de 9,25 m



Conclusions 
du 
diagnostic

• dissuader l’usage de cet axe
• limiter la vitesse
• faire évoluer le classement dans le RHV

Un trafic de transit 
assez important 
compte tenu de 

l’emprise de la voie

• évaluer la nécessité de l’enfouissement des réseaux aériens
• assurer confort des piétons et respect des normes PMR
• créer une liaison cyclable, compte tenu de la faible emprise, 

seule la mise en place d’un sens unique permet de disposer 
de l’espace suffisant

Les modes actifs peu 
pris en compte : 

trottoirs étroits et 
encombrés de 

poteaux, absence 
d’aménagement 

cyclable

• prendre en compte les besoins de stationnement
• privilégier une ambiance apaisée, qui permet la cohabitation 

de la vie résidentielle et de celle du centre ville

Caractère résidentiel 
de la rue, avec des 

maisons de ville sans 
garage, des collectifs 
récents et en projet

• augmenter la végétalisation

Ambiance très 
minérale, due à 

l’absence de 
plantations sur 

domaine public et 
nombreuses façades 

en limite de voirie



Etude de circulation (bureau d’études CPEV)



> Etude circulation dans le cadre du projet de 
mise en sens unique de la rue du Général de 

Gaulle
> Ville de Parempuyre

> juin 2021

CPEV – Comptages Projets Etudes Voirie



1. Objet de l’étude
1.1 Périmètre de l’étude



1. Objet de l’étude
1.3 Recueil réalisé



2. Diagnostic

CPEV – Comptages Projets Etudes Voirie



2 : Diagnostic
2. : Trafic journalier

Légende :

Valeur TMJA S18 2021

Valeur TMJO S18 2021

XXXX        
XXXX        

• Trafic sur Macau 8 000 à 9 000 véh/j
• Trafic Gal de Gaulle 3 300 à 3800 

véh/j



2 : Diagnostic
2.2 : Vitesses mesurées

Légende
VM = Vitesse Moyenne
V85 = Vitesse en-dessous de laquelle 
85% des véhicules circulent
XX : Vitesse en infraction
XX : Vitesse respectant la limite imposée

Etablissement scolaire

• Vitesse réglementaire 
globalement respectée rue de 
Macau

• Vitesse très peu respectée rue 
Gal de Gaulle



Légende
Flux UVP en section (2 sens confondus) 

50 véh/h
150 véh/h
300 véh/h
450 véh/h
600 véh/h
Flux UVP issus des directionnels

Comptages 2016

XXX

TRAFIC UVP à l’heure de pointe du matin
Jeudi 06 mai 2021 entre 7h45 et 8h45

2 : Diagnostic
2.3 : Trafic mesuré

306

2.3.1 : HPM

• Trafic de transit sur Gal de Gaulle
• Trafic assez élevé sur Fillon

UVP : Unité de Véhicules Particuliers
PL : Poids Lourds (1 PL = 2 UVP)
VL : Véhicule Léger (1 VL = 1 UVP)
2 RM : 2 Roues Motorisés (1 2RM = 1/3 UVP)
Bus : Bus ou Car (1 Bus = 2 UVP)



TRAFIC UVP à l’heure de pointe du soir
Jeudi 06 mai 2021 entre 16h45 et 17h45

2 : Diagnostic
2.3 : Trafic mesuré

388

2.3.2 : HPS

Légende
Flux UVP en section (2 sens confondus) 

50 véh/h
150 véh/h
300 véh/h
450 véh/h
600 véh/h
Flux UVP issus des directionnels

Comptages 2016

XXX

• Trafic de transit en sens inverse du 
matin sur Gal de Gaulle

• Flux inverses également sur Macau

UVP : Unité de Véhicules Particuliers
PL : Poids Lourds (1 PL = 2 UVP)
VL : Véhicule Léger (1 VL = 1 UVP)
2 RM : 2 Roues Motorisés (1 2RM = 1/3 UVP)
Bus : Bus ou Car (1 Bus = 2 UVP)



2 : Diagnostic
2.4 : Fonctionnement du trafic

Remontées de file le matin
Jeudi 06 mai 2021 entre 

7h30 et 9h00

Légende
File d’attente moyenne
File d’attente maximum
1 à 2 véhicules
4 à 5 véhicules 
8 à 9 véhicules

Remontées de file le soir
Jeudi 06 mai 2021 entre 

16h00 et 19h00

• On observe des difficultés principalement sur le giratoire Sud



2 : Diagnostic
2.5 : Trafic des années précédentes

Évolution   
2016 - 2021

Différence 2021-2016

Forte baisse
Baisse modérée
Stagnation
Augmentation modérée
Forte augmentation

• Baisse observée sur rue Gal de Gaulle, liée à 
l’aménagement du carrefour en 2020

• Augmentation en contrepartie sur rue Fillon

• Augmentation sur Macau et Durand Dassier non liée à 
la baisse sur de Gaulle 



3. Modélisation des 
déplacements
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3 : Modélisation des déplacements
3.1 : Principe

1. Édition du réseau à partir d’un support
image et/ou vectoriel (OSM) ;

2. Intégration de la demande de
déplacements dans le modèle à partir
des comptages. Matrice de demande
de déplacements pour chaque
véhicule : VL, PL, Bus, vélo et par
période : HPM et HPS)

3. Intégration des données externes :
gestion des carrefours (priorité, feux
éventuels, vitesse, nombre de voie, …

4. Intégration des lignes de bus avec
arrêts et horaires Légende

Voie principale
Voie secondaire

Voie résidentielle
Voie cyclable 

Zone de stationnement



3 : Modélisation des déplacements
3.3 : Le calage du modèle

HPM - Résultats sur les trafics TV

Trafic TV HPM par voie
Intensité du flux/capacité
Trafic peu intense
Trafic très intense

XXX



Projet AQUITANIS
Habitation Collectif 17 
logements 1550 m² SP

Projet EDMP Aquitaine
Habitation - Collectif 

25 logements 1180 m²

Projet AQUITANIS
Habitation/Artisanat  

Collectif 22 logements 
1222 m² SP

Génération de trafic des projets sur la rue du Gal 
de Gaulle

Typologie des 
déplacements

HPM HPS
Entrant Sortant Entrant Sortant

Actifs 3 26 22 7
Non-actifs 1 5 5 2
Activités 3 3 6 6
Total 7 34 33 15

L’évolution du trafic sur le quartier
sera représentée par ces logements.
Sachant que l’étude porte sur un
aménagement de court terme, nous
avons considéré que cette évolution
de +2% est suffisante pour le court
terme.
Pour le fonctionnement sur le long
terme, nous vérifierons les réserves
de capacité des carrefours.

3 : Modélisation des déplacements
3.4 : Prise en compte de l’évolution



4. Scénarios
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4 : Scénarios
4.1 : Principe et possibilité

Rappel des objectifs :
Apaiser le trafic routier sur la rue du Gal de Gaulle pour pouvoir réaliser un 

aménagement plus en faveur des modes actifs

Scénario 1 Scénario 2 Scénario 3

• Scénario 1 : sens unique montant conservé
• Scénario 2 : sens unique descendant conservé
• Scénario 3 : sens uniques divergeants



4 : Scénarios
4.2 : Simulation S1 – sens unique montant conservé

Simulation à l’heure de pointe du matin (HPM)

HPM S1
Différence de trafic par 
rapport aux flux actuels

Différence de trafic / Actuel

Baisse de trafic < 20 VL
Peu d’évolution (-20 à +20 VL)
Augmentation +20 à +60 VL
Augmentation > 60 VL

Volume de trafic 
100 véh/h
200 véh/h
300 véh/h
400 véh/h
500 véh/h
600 véh/h
700 véh/h

• Légère baisse du trafic dans 
le sens restant, sauf sur 
tronçon Nord

• Report de trafic sur Macau 
Durand Dassier

• Augmentation sur rue Fillon
• Trafic du soir moins impacté



4 : Scénarios
4.2 : Simulation S1 – sens unique montant conservé

• Concentration du trafic sur rue de Macau vers Bordeaux 
avec création de file d’attente

• Par contrecoup, files d’attente également sur rue de la Gare

Simulation à l’heure de pointe du matin (HPM)



4 : Scénarios
4.3 : Simulation S2 – sens unique descendant conservé

HPS S2
Différence de trafic par 
rapport aux flux actuels

Différence de trafic / Actuel

Baisse de trafic < 20 VL
Peu d’évolution (-20 à +20 VL)
Augmentation +20 à +60 VL
Augmentation > 60 VL

Volume de trafic 
100 véh/h
200 véh/h
300 véh/h
400 véh/h
500 véh/h
600 véh/h
700 véh/h

• Légère baisse du trafic dans le 
sens restant, sauf sur tronçon 
après l’école

• Report de trafic sur Macau 
Durand Dassier

• Baisse sur rue Fillon

• Trafic du matin moins impacté

Simulation à l’heure de pointe du soir (HPS)



4 : Scénarios
4.3 : Simulation S2 – sens unique descendant conservé

• File d’attente régulière sur Durand Dassier (mais véhicules toujours en mouvement)
• Autres branches du carrefour non impactées
• Autres carrefours peu ou pas impactés

Simulation à l’heure de pointe du soir (HPS)



4 : Scénarios
4.5 : Simulation S3 – sens uniques divergents

HPM S3
Différence de trafic par 
rapport aux flux actuels

Différence de trafic / Actuel

Baisse de trafic < 20 VL
Peu d’évolution (-20 à +20 VL)
Augmentation +20 à +60 VL
Augmentation > 60 VL

Volume de trafic 
100 véh/h
200 véh/h
300 véh/h
400 véh/h
500 véh/h
600 véh/h
700 véh/h

• Baisse très significative du 
trafic sur Gal de Gaulle

• Report sur Macau et Durand 
Dassier dans les 2 sens de 
circulation

• Baisse sur Fillon Nord, légère 
augmentation au Sud

Simulation à l’heure de pointe du matin (HPM)



4 : Scénarios
4.5 : Simulation S3 – sens uniques divergents

• Difficultés le matin proche 
de celles du scénario S1 : 
file d’attente sur la branche 
Macau du giratoire Sud et 
sur rue de la Gare

• Autres carrefour peu 
impactés

Simulation à l’heure de pointe du matin (HPM)



4 : Scénarios
4.5 : Simulation S3 – sens uniques divergents

HPS S3
Différence de trafic par 
rapport aux flux actuels

Différence de trafic / Actuel

Baisse de trafic < 20 VL
Peu d’évolution (-20 à +20 VL)
Augmentation +20 à +60 VL
Augmentation > 60 VL

Volume de trafic 
100 véh/h
200 véh/h
300 véh/h
400 véh/h
500 véh/h
600 véh/h
700 véh/h

• Baisse très significative du trafic 
sur Gal de Gaulle

• Report sur Macau et Durand 
Dassier dans les 2 sens de 
circulation

• Baisse importante sur Fillon Nord, 
légère augmentation au Sud

Simulation à l’heure de pointe du soir (HPS)



4 : Scénarios
4.5 : Simulation S3 – sens uniques divergents

Simulation d’une situation 
extrême, visible sur 2 réplications 
 peu d’occurrence.

• Difficultés le soir proches de celles 
du scénario 2 : remontée de file 
d’attente sur av Durand Dassier, 
mais moins étendue que dans le 
scénario 2.

Simulation à l’heure de pointe du soir (HPS)



5. Comparaison 
des scénarios
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5 : Comparaison des scénarios
5.1 : Comparaison sur les trafics

Trafic journalier Actuel
Évolution du trafic

S1 S2 S3

Rue du Gal de Gaulle 3257   
Rue de Macau 7853   
Avenue Durand Dassier 6499   
Rue Maurice Fillon 1761   

• Baisse trafic de Gaulle variable selon scénario

• Report de trafic logique sur Macau et Durand Dassier, axes structurants 
supportant ces augmentations

• Augmentation sur rue Fillon non souhaitable (rue résidentielle)



5 : Comparaison des scénarios
5.2 : Comparaison sur les temps de parcours

Itinéraires étudiés
HPM Actuel S1 S2 S3
Sud->Nord 01:06 01:22 01:05 01:21
SO->Est 01:27 02:38 01:27 02:32
Nord->Sud 01:14 01:33 01:15 01:32
NO->Est 01:39 02:31 01:42 02:29
Fillon->Sud 01:27 01:15 01:18 01:08
Fillon->Est 01:13 02:04 01:13 01:01
Est->SO 01:23 01:21 01:22 01:20
Est->NO 01:30 01:36 02:05 02:04

HPS Actuel S1 S2 S3
Sud->Nord 01:07 01:14 01:08 01:14
SO->Est 01:14 01:18 01:17 01:20
Nord->Sud 01:14 01:16 01:15 01:18
NO->Est 01:43 02:11 01:53 02:16
Fillon->Sud 01:25 01:28 01:29 01:23
Fillon->Est 01:20 02:05 01:19 01:12
Est->SO 01:30 01:31 02:23 01:57
Est->NO 01:45 01:44 03:07 02:39

• Axe Nord-Sud : Temps de parcours assez proches pour tous les scénarios, peu d’impact 
des reports

• Axe NO-SE : Temps de parcours impactés par la fermeture d’un sens de la rue Gal de 
Gaulle

• Axe Est-Ouest : Temps de parcours impactés par les reports de trafic (+1 min max)
• Rue Fillon : Temps de parcours impactés pour S1 (+ 45 sec), améliorés pour S2 et S3



6. Synthèse et 
conclusion
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6 : Synthèse et conclusion

• Scénario 1 : difficultés surtout le matin. Temps de parcours doublés pour trajets depuis Fillon et vers
l’Est. Trafic sur de Gaulle peu réduit.

• Scénario 2 : difficultés le soir surtout sur l’avenue Durand Dassier. Ce scénario dégrade à minima le
fonctionnement global du secteur tout en répondant aux objectifs de l’étude.

• Scénario 3 : supprime tout trafic de transit sur de Gaulle. En revanche, on observe les difficultés des
scénarios 1 & 2, légèrement moins marquées toutefois.

• NB : Les augmentations de temps de parcours restent limitées avec à peine 1 minute de plus au
maximum.

S1 montant S2 descendant S3 divergeant

Réduction de trafic rue de Gaulle

Impact sur la rue Fillon

Évolution des temps de parcours 
des itinéraires principaux

Fonctionnement global de la 
circulation

Appréciation globale



Principes d’aménagement



Solution provisoire : sens unique « sans travaux »

avant

après

 Aménagement réalisable au moyen 
de signalisation (marquage au sol 
principalement)

 Possibilité de compléter avec des 
dispositifs ralentisseurs



Solution 1 : sens unique avec piste cyclable bidirectionnelle

 Aménagement cyclable isolé de la circulation (mais de largeur 
minimale)

 Trottoirs de largeur minimale : enfouissement des réseaux 
indispensable

 Possibilité de planter des arbres en alternance avec le 
stationnement (sous réserve de réseaux)

 28 places de stationnement

Emprise 9,50 m

Emprise 11 m

Exemple rue Maurice Fillon



Solution 2 : sens unique avec double sens cyclable sur trottoir

 Circulation cyclable en partie mixte avec la circulation 
automobile

 Trottoirs légèrement plus confortables et pouvant 
accepter les réseaux en place

 Possibilité de planter des arbres en alternance avec le 
stationnement (sous réserve de réseaux)

 66 places de stationnement maximum

Emprise 9,50 m

Emprise 11 m

Exemple rue Lucien Piet à Eysines



Solution 2 variante : sens unique avec double sens cyclable sur chaussée

 Circulation cyclable en partie mixte avec la circulation automobile

 Trottoirs légèrement plus confortables et pouvant accepter les 
réseaux en place

 Possibilité de planter des arbres en alternance avec le stationnement 
(sous réserve de réseaux)

 66 places de stationnement maximum

Emprise 9,50 m

Emprise 11 m

Exemple rue Roustaing à Talence



Sens unique

Déviations  
possibles

Autres itinéraires 
potentiellement impactés




